Hamburg, 14. Juli 2021

EU-Klimaschutzplane: VDR begriiBt Vorstellung konkreter Vorschldage
Deutsche Schifffahrt bietet konstruktive Mitarbeit bei Umsetzung an / MaBnahmen pra-
xistauglich und IMO-kompatibel gestalten / Erlése fiir Treibstoff-Forschung nutzen

Die Europaische Kommission hat heute ein erstes Paket von sechs Verordnungen und sechs
Richtlinien vorgestellt, mit dem sie das von ihr beschlossene Ziel einer verscharften Reduzie-
rung des CO2-AusstofRes im Jahr 2030 von 40 auf 55 Prozent unter den Wert von 1990
schaffen will. Die geplanten MaBRnahmen betreffen zu einem wesentlichen Teil auch die
deutsche Seeschifffahrt. Alfred Hartmann, Prasident des Verband Deutscher Reeder (VDR),
kommentierte die Vorhaben im Rahmen des EU-,Green Deal” deshalb wie folgt: ,Mit ihrem
Malnahmenpaket bietet die EU gute Anreize, damit die Schifffahrt in Europa noch weniger
CO2-Emissionen als bisher produziert. So sehr wir eine globale Regelung vorziehen wiirden:
wir begriiRen, dass jetzt nach einer langen Phase der Intransparenz seitens der Kommission
konkrete Vorschlage aus Brissel auf dem Tisch liegen und wollen uns konstruktiv an der
weiteren Ausgestaltung beteiligen.”

In etwa vergleichbar mit den Kosten der weltweiten Einfiihrung neuer, noch schwefelarmer
Treibstoffe in der Schifffahrt im Jahr 2020 stellt die derzeit zu erwartende Hohe der Abga-
ben fir Unternehmen in der deutschen Seeschifffahrt eine erhebliche finanzielle Belastung
dar. ,,Uns eint aber mit der EU-Kommission das Ziel: im Sinne des Klimaschutzes halten auch
wir finanzielle Abgaben fiir sinnvoll, damit die Seeschifffahrt letztlich weniger CO2 produ-
ziert”, bekraftigte Hartmann: ,Wir sollten jedoch gemeinsam darauf achten, dass alle MaR3-
nahmen einerseits tatsachlich nachhaltig positiv auf das Klima wirken und gleichzeitig prak-
tikabel und handhabbar etwa fiir kleine und mittelstandische Reedereien bleiben.”

Im Blick auf den geplanten EU-Emissionshandel sagte der VDR-Prasident: ,,Wir drangen da-
rauf, dass die EU ihr regionales System so gestaltet, dass es ohne grolRe Anpassungen auf
ein System, welches die IMO absehbar mit weltweiter Geltung beschlieBen wird, libertrag-
bar ist.” Hartmann ergdnzte: , Statt einer fiir kleinere Schifffahrtsunternehmen nur aufwan-
dig zu organisierenden Teilnahme an einem volatilen Emissionshandel wiirden wir eine
feste Abgabe pro Tonne Brennstoff praferieren, weil sie Preisstabilitat und damit Planbar-
keit fir Unternehmen bietet.” Der VDR pladiert zudem dafiir, das so genannte ,,Polluter
pays-Prinzip“ vollstandig anzuwenden, wonach wie auch in anderen Sektoren der direkte
Verursacher der Emissionen fiir den Emissionshandel verantwortlich ist: ,Wer den Treib-
stoff kauft und den Kurs des Schiffes bestimmt, sollte folgerichtig auch die Klima-Aufschlage
zahlen und alleinig fiir den Emissionshandel verantwortlich sein“, erlauterte Hartmann.

Der VDR-Prasident warnte zugleich davor, mit den Einnahmen aus einem Emissionshandel
andere Locher des EU-Haushalts zu stopfen: ,,Das hilft dem Klima nicht. Wir setzen uns da-
fiir ein, dass Erlose aus einem Emissionshandel in einen Fonds fiir die Forschung und
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Entwicklung marktreifer alternativer Treibstoffe gehen”, sagte Hartmann: ,,Denn ohne alter-
native Treibstoffe kann die Schifffahrt ihr Ziel, schnellstmdglich CO2-frei zu werden, nicht
umsetzen. AuRerdem muss die europdische Schifffahrt trotz der erheblichen Mehrbelastun-
gen durch die EU-MalRnahmen weiterhin wettbewerbsfihig bleiben.”

Der Reederverband mahnte abschlieRend Verbesserungen bei der so genannten ,,FuelEU-
Initiative” an: ,,Im Blick auf verbindliche Kohlenstoffintensitats-Standards bei Treibstoffen
fragen wir uns, warum dafiir die Schifffahrt in die Verantwortung genommen werden soll”,
sagte Hartmann: ,,Das ware so, als wenn man vor dem Betanken des Autos an der Zapfsaule
die Qualitat des Treibstoffs liberprifen musste. Dafir ist aus guten Grinden der Treibstoff-
lieferant verantwortlich, das muss auch fir die Schifffahrt gelten.” Die Europaische Union
solle Treibstoff-Standards vorgeben, an die sich Lieferanten in der EU zu halten haben. Hart-
mann: ,,Dies wiirde die Nachfrage nach solchen Treibstoffen steigern — was ja das Ziel dieses
Vorhabens sein sollte.”

Uber den Verband Deutscher Reeder
Der Verband Deutscher Reeder (VDR) vertritt die gemeinsamen wirtschafts- und sozialpolitischen Interessen der

deutschen Reedereien auf der Ebene des Bundes und der Lander sowie gegenlber europaischen und internatio-
nalen Instanzen. Der VDR wurde 1907 gegriindet und hat sich 1994 mit dem Verband der Deutschen Kisten-
schiffseigner zusammengeschlossen. Mit rund 200 Mitgliedern vertritt der VDR den groBten Teil der deutschen
Handelsflotte. Mehr Informationen unter www.reederverband.de.

Pressefotos von Alfred Hartmann: https://www.reederverband.de/presse/pressefotos.html

Pressekontakt VDR: Christian Denso, +49 40 350 97-238 oder mobil 0162 202 2005
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